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1. PRZEPISY

1.1. Regaty zostana rozegrane zgodnie z przepisami zdefiniowanymi w Przepisach Regatowych Zeglarstwa World Sailing
(PRZ) 2025-2028, Miedzynarodowymi Przepisami o Zapobieganiu Zderzeniom na Morzu 1972 (MPZZM/COLREG),
wtasciwymi zarzadzeniami PZZ, przepisami ORC dla jachtéw klasyfikowanych w ORC, zasadami systemu Yardstick Baltic
Solo dla jachtéw klasyfikowanych w Yardstick, World Sailing Offshore Special Regulations Category 3 monohull z tratwg
ratunkowsg,

1.2. W godzinach pomiedzy zachodem a wschodem storica postanowienia Czesci 2 PRZ dotyczace spotkan jachtéw
zostajg zastgpione przez MPZZM.

1.3. Dozwolone jest uzywanie autopilotow i samosteréw wiatrowych przez caty czas trwania wyscigu.

1.4. Silnik moze by¢ uzywany wytgcznie w przypadkach i na zasadach okreslonych w niniejszej Instrukcji, w szczegdlnosci
do fadowania akumulatoréw bez uzyskiwania napedu mechanicznego, do akcji ratowniczej albo dla unikniecia
bezposredniego niebezpieczenstwa.

1.5. W razie sprzecznosci dokumentéw rozstrzygajg postanowienia Instrukcji Zeglugi w jezyku polskim.

1.6. Oznaczenie [NP] w przepisie Instrukcji oznacza, ze jacht nie moze protestowac innego jachtu za naruszenie tego
przepisu. Zmienia to PRZ 60.1. Oznaczenie [DP] oznacza, ze kara za naruszenie przepisu pozostaje w uznaniu Komisji
Protestowej i moze by¢ mniejsza niz dyskwalifikacja.



2. KOMUNIKATY DLA ZAWODNIKOW

2.1. Oficjalne komunikaty dla zawodnikow bedg publikowane na oficjalnej elektronicznej tablicy ogtoszen w systemie
SOR. Dla wygody uczestnikdéw komunikaty mogg by¢ powielane na oficjalnej grupie komunikacyjnej Regat, w
szczegoblnosci w aplikacji WhatsApp. W razie rozbieznosci rozstrzyga komunikat opublikowany na oficjalnej tablicy
ogtoszen.

2.2. W komunikacji na wodzie Komisja Regatowa zamierza uzywac kanatu 77 VHF. Kazdy jacht ma obowigzek prowadzi¢
staty nastuch na kanatach 16 i 77 VHF od opuszczenia portu przed startem do powrotu do portu po zakonczeniu wyscigu.
Kanat 16 VHF powinien by¢ uzywany zgodnie z jego przeznaczeniem, tj. przede wszystkim dla bezpieczeAstwa, wywotan i
tacznosci alarmowe;j.

2.3. Komisja Regatowa moze przekazywac przez VHF lub inne srodki tagcznosci m.in. sygnaty czasu, informacje o
procedurze startowej, identyfikacje jachtow OCS, komunikaty o odroczeniu, przerwaniu, skréceniu lub zmianie trasy,
komunikaty bezpieczefstwa oraz wyjasnienia zamiaréw Komisji Regatowej.

2.4. Opdznienie nadania komunikatu radiowego, kolejnosc¢ jego nadania, pominiecie komunikatu, brak mozliwosci
odbioru, zaktdcenia albo nieprawidtowe odebranie komunikatu nie bedg podstawg do zgdania zados$¢uczynienia przez
jacht. Zmienia to PRZ 61.1(a).

2.5. Numery telefondw do Biura Regat, Sedziego Gtéwnego, Dyrektora Regat, stuzb ratowniczych oraz adresy do
przekazywania kart i formularzy zostang podane w komunikacie organizacyjnym najpdzniej podczas odprawy kapitandw.

3. SCHEMAT tACZNOSCI | JACHTY STARLINK

3.1. [DP] [NP] Wybrane jachty, wskazane w komunikacie Organizatora, zostang wyposazone w terminale Starlink lub
inne urzadzenia umozliwiajgce szerokopasmowa tacznosé na trasie. Jachty te petnig dodatkowa funkcje bezpieczenstwa,
komunikacji i dokumentacji medialnej Regat. Nie sg jachtami Komisji Regatowej i nie przejmujg obowigzkdéw stuzb
ratowniczych ani Komisji Regatowe;.

3.2. [DP] [NP] Jacht wyznaczony jako jacht Starlink ma obowigzek uwzgledni¢ w bilansie energetycznym jachtu zasilanie
terminala oraz urzadzen towarzyszgcych. Organizator przekaze terminal wraz z zasilaniem dostosowanym do jachtu, w
szczegdblnosci zasilaczem do gniazda 12 V typu zapalniczka albo przewodem/zasilaniem przeznaczonym do
bezposredniego podtgczenia do instalacji akumulatorowej jachtu. Zawodnik odpowiada za bezpieczne uzywanie sprzetu
zgodnie z instrukcjg Organizatora oraz za jego zwrot po Regatach.

3.3. [DP] [NP] Terminal Starlink na wyznaczonym jachcie powinien by¢ wtgczony co 6 godzin, przez co najmniej 30 minut,
w nastepujacych oknach czasowych czasu regatowego CEST (UTC+2): 05:45-06:15, 11:45-12:15, 17:45-18:15 oraz
23:45-00:15. Jezeli sytuacja bezpieczenstwa, awaria lub warunki na poktadzie uniemozliwiajg uruchomienie terminala w
danym oknie, zawodnik powinien uruchomic¢ go przy pierwszej bezpiecznej sposobnosci oraz odnotowac przyczyne
opdznienia w raporcie do Biura Regat.

3.4. W kazdym oknie tgcznosci jacht Starlink powinien, w miare mozliwosci:

e odebrac probe kontaktu z Biura Regat przez Starlink, GSM, WhatsApp, e-mail, telefon lub inny wskazany kanat;

e przekazaé do Biura Regat krétki raport obejmujacy co najmniej: nazwe jachtu, czas raportu, pozycje, stan zawodnika
i jachtu, istotne warunki pogodowe i morskie oraz ewentualne problemy techniczne;

e nadac na kanale 77 VHF krétkie wywotanie do jachtéw znajdujgcych sie w zasiegu i zapytac o ich status
bezpieczenstwa;



e przekazac do Biura Regat informacje, ktére jachty odpowiedziaty czy zgtaszaty problemy oraz czy wymagajg dalszego
kontaktu;

e w miare mozliwosci przestac zdjecia, krotkie filmy, materiaty z trasy lub krétkie relacje, ktére moga zostac
wykorzystane w komunikacji medialnej Regat.

3.5. [NP] Wymiana informacji przez jachty Starlink ma stuzy¢ bezpieczenstwu i zasadzie fair play. Jacht Starlink, zapytany
przez inny jacht nieposiadajgcy Starlinka, powinien w miare rozsgdnych mozliwosci udzieli¢ odpowiedzi dotyczacej
ogdblnych warunkéw pogodowych, ostrzezerh meteo i komunikatéw bezpieczenstwa. Odpowiedz powinna by¢ rzeczowa,
niezwtoczna i dostepna na rownych zasadach dla jachtow znajdujgcych sie w poréwnywalnym potozeniu.

3.6. Niedopuszczalne jest wykorzystanie Starlink do uzyskania informacji niedostepnych dla pozostatych jachtéw w celu
uzyskania przewagi sportowej. Dopuszczalne jest przekazywanie informacji publicznie dostepnych, ostrzezen,
komunikatédw nawigacyjnych i ogélnych prognoz pogody, o ile sg przekazywane w duchu bezpieczenstwa i fair play.

3.7. Awaria terminala Starlink, brak zasiegu, brak energii, opdznienie kontaktu lub nieodebranie raportu nie stanowia
samodzielnej podstawy do zgdania zado$éuczynienia przez jacht. Zmienia to PRZ 61.1(a).

4. ZMIANY W INSTRUKCJI ZEGLUGI

4.1. Wszelkie zmiany w Instrukcji Zeglugi beda publikowane nie pézniej niz 90 minut przed sygnatem ostrzezenia do
wyscigu, w ktédrym zaczynaja obowigzywac.

4.2. Zmiany dotyczace planu czasowego rozegrania wyscigu bedg publikowane nie pdzniej niz do godziny 20:00 w dniu
poprzedzajgcym dzien, w ktérym zmiana zacznie obowigzywac.

4.3. Szczegbtowa trasa wyscigu zostanie ogtoszona komunikatem Komisji Regatowej najpdzniej do godziny 20:00 w dniu
poprzedzajacym start. Komunikat trasowy stanowi integralng cze$¢ Instrukcji Zeglugi.

5. SYGNALY PODAWANE NA BRZEGU

5.1. Sygnaty podawane na brzegu bedg wywieszane na maszcie sygnatowym na terenie przystani AKM Gdansk.
Informacja o podanych sygnatach moze by¢ rownolegle publikowana na oficjalnej tablicy ogtoszen i grupie
komunikacyjnej.

5.2. Gdy flaga AP jest podniesiona na brzegu, w sygnale wyscigu AP stowa ,, 1 minuta” zastepuje sie stowami ,nie
wczesniej niz 60 minut”. Flaga AP nad H podana na brzegu oznacza: ,,Jachtom nie wolno opuszczaé portu. Czekaj na
dalsze instrukcje”. Zmienia to sygnaty wyscigu AP i AP nad H.

6. PLAN CZASOWY
6.1. Obowigzuje czas CEST (UTC+2).

Data Godzina Zdarzenie Miejsce
5-7.07.2026 zgodnie z komunikatem przybycie jachtéw, rejestracja,
inspekcje bezpieczenstwa i
pomiarowe
7.07.2026 do 20:00 ogtoszenie trasy i komunikatu
trasowego
8.07.2026 8:30 odprawa kapitanéw i odprawa

meteo




8.07.2026 10:00 start do wyscigu

10-12.07.2026 zgodnie z czasem ukoriczenia ukoriczenie wyscigu i powrét
jachtow do portu w Gérkach
Zachodnich

Listopad zgodnie z komunikatem zakonczenie Regat, ogtoszenie

wynikéw i wreczenie nagrod

6.2. Regaty sktadajg sie z jednego wyscigu dtugodystansowego. Komisja Regatowa moze, ze wzgledéw bezpieczenstwa
lub warunkow pogodowych, ogtosic trase krotszg albo wariant zapasowy.

7. KLASY | FLAGI KLAS

7.1. Jachty bedg klasyfikowane w klasach wskazanych w Zawiadomieniu o Regatach: ORC oraz Yardstick Baltic Solo.
Podziat klasy ORC na grupy moze zosta¢ ogtoszony komunikatem Organizatora, pod warunkiem, ze w grupie bedzie
minimum 5 jachtow.

7.2. Dla wszystkich jachtow sygnatem ostrzezenia bedzie flaga Q MKS

8. AKWEN REGAT

8.1. Akwenem Regat jest Morze Battyckie, w szczegdlnosci potudniowy i potudniowo-wschodni Battyk, z rejonem startu i
mety w poblizu wejscia do Gérek Zachodnich

8.2. Doktadne potozenie linii startu, ewentualnego znaku rozprowadzajgcego oraz szczegdtowy opis trasy zostang
podane w komunikacie trasowym.

9. TRASA

9.1. Trasa zostanie ogtoszona najpdzniej do godziny 20:00 w dniu poprzedzajgcym start. Komisja Regatowa moze ogtosic
wariant podstawowy okoto 500 NM albo jeden z wariantdw zapasowych opisanych w Zatgczniku nr 1. Kierunek trasy
moze zosta¢ odwrdécony.

9.2. Jedli boja rozprowadzajgca bedzie miata zastosowanie strona jej okrazania bedzie sygnalizowany flaga zielong (PB)
lub czerwong (LB) wystawiong na statku komisji regatowej nie pdzniej jak wraz z sygnatem ostrzezenia.

9.3. Jezeli komunikat trasowy odwraca kierunek trasy, rozstrzygajace sg strony mijania znakéw wskazane w tym
komunikacie. Jezeli komunikat nie stanowi inaczej, skroty ,,PB” i ,,LB” oznaczajg odpowiednio: zostawic znak po prawej
burcie oraz zostawic znak po lewej burcie.

9.4. Przejscie linii mety jest oswiadczeniem zawodnika o prawidtowym ukorczeniu wyscigu oraz zgtoszeniu istotnych
naruszen, o ile takie wystgpity.

9.5. Organizator nie wyznacza w niniejszej Instrukcji Zeglugi stref zakazanych. Nie zwalnia to zawodnikéw z obowigzku
przestrzegania MPZZM, przepiséw portowych, ograniczen publikowanych na aktualnych mapach i w ostrzezeniach
nawigacyjnych, zasad przekraczania systemow rozgraniczenia ruchu (TSS), stref czasowo zamykanych przez wtasciwe
wtadze oraz innych przepiséw prawa powszechnie obowigzujgcego.



10. START
10.1. Procedura startowa bedzie zgodna z PRZ 26

10.2. Aby zawiadomi¢ jachty, ze procedura startowa wkrétce sie rozpocznie, co najmniej pie¢ minut przed sygnatem
ostrzezenia zostanie wystawiona flaga pomarariczowa wraz z jednym sygnatem dzwiekowym.

10.3. Linia startu bedzie znajdowac sie w rejonie ptawy GW albo w innym miejscu wskazanym w komunikacie trasowym.
Linia startu bedzie przebiega¢ pomiedzy masztem z flagg pomaranczowg na statku Komisji Regatowej na prawym koncu,
a biatg bojg w ksztatcie walca z logo AKM na lewym koricu linii startu.

10.4. [DP] Przed sygnatem ostrzezenia kazdy jacht powinien, w miare mozliwosci, przeptyngé prawym halsem za rufg
statku Komisji Regatowej i potwierdzi¢ przez VHF lub okrzykiem nazwe jachtu oraz numer na zaglu.

10.5. Jacht, ktéry nie wystartuje w ciggu 30 minut po swoim sygnale startu, bedzie sklasyfikowany jako DNS bez
rozpatrywania. Zmienia to PRZ A4 i A5

10.6. Jezeli Komisja Regatowa zasygnalizuje falstart indywidualny, bedzie starata sie w najkrétszym mozliwym czasie
poinformowad przez VHF jacht/jachty o ztamaniu PRZ 29.1. Brak lub opéznienie komunikatu nie bedg podstawg do
zadania zado$¢uczynienia. Zmienia to PRZ 61.1(a).

10.7. PRZ 30.2 nie bedzie miat zastosowania.

11. META

11.1. Linig mety bedzie linia pomiedzy ptawg GW a czerwong gtéwka wejscia do Gorek Zachodnich, przecinana ze
wschodu na zachdd, chyba ze komunikat trasowy bedzie stanowit inaczej.

11.2. Na mecie nie bedzie statej obecnosci Komisji Regatowe]. Kazdy zawodnik jest zobowigzany do samodzielnego
odnotowania daty i godziny przekroczenia linii mety przez jacht. Czas ukonczenia nalezy zapisa¢ wedtug czasu
regatowego CEST (UTC+2).

11.3. [DP] Bezposrednio po przekroczeniu linii mety zawodnik powinien niezwtocznie przekazac informacje o ukonczeniu
wyscigu Sedziemu Gtdwnemu lub Biuru Regat przez WhatsApp, SMS, telefon albo inny kanat wskazany w komunikacie
organizacyjnym. Informacja powinna zawiera¢ co najmniej: nazwe jachtu, imie i nazwisko zawodnika, date i godzine
przekroczenia linii mety oraz o ile to mozliwe, krétkie potwierdzenie pozycji lub zrzut ekranu z urzadzenia
nawigacyjnego.

11.4. [DP] Jezeli z przyczyn technicznych, bezpieczenstwa lub braku fgcznosci zawodnik nie moze przekazaé informacji
bezposrednio po przekroczeniu linii mety, musi zrobié to przy pierwszej rozsagdnej sposobnosci, nie pdzniej niz
niezwtocznie po zacumowaniu w porcie.

11.5. [DP] Kazdy zawodnik jest zobowigzany do wpisania daty i godziny przekroczenia linii mety do Karty trasy,
tadowania akumulatoréw, ukonczenia i prosby o rozpatrywanie. Karta musi zosta¢ przekazana Sedziemu Gtéwnemu lub
Biuru Regat niezwtocznie po zacumowaniu. Przekazanie moze nastgpic przez doreczenie oryginatu albo wystanie
czytelnego zdjecia karty na adres lub numer wskazany w komunikacie organizacyjnym.

11.6. Przeciecie linii mety oraz przekazanie informacji o czasie ukonczenia stanowi oswiadczenie zawodnika o
ukorczeniu wyscigu zgodnie z Instrukcjg Zeglugi, z zastrzezeniem prawa Komisji Regatowe] i Komisji Protestowej do
weryfikacji przebiegu trasy na podstawie trackingu, zapisow AlS, zapisow urzgdzen nawigacyjnych, Karty trasy oraz
innych dostepnych danych.



12. TRACKING, AIS | RAPORTOWANIE

12.1. [DP] [NP] Nadajnik AlS klasy A albo B musi by¢ wtgczony i nadawac prawidtowe dane od opuszczenia portu przed
startem do powrotu do portu po zakonczeniu Regat, chyba ze jego wytgczenie jest niezbedne dla bezpieczeristwa lub
wynika z awarii.

12.2. [DP] [NP] Jezeli Organizator wyposazy jachty w urzadzenia trackingowe, zawodnik ma obowigzek odebra¢
urzadzenie, zamontowac je zgodnie z instrukcjg, utrzymywac wtgczone przez caty wyscig i zwrdci¢ po zakonczeniu Regat.

12.3. Awaria trackingu, AlS, Starlinka, GSM albo VHF nie zwalnia zawodnika z obowigzku prowadzenia bezpiecznej
zeglugi, monitorowania sytuacji nawigacyjnej oraz raportowania istotnych informacji Biuru Regat przy pierwszej
rozsgdnej sposobnosci.

13. LIMIT CZASU

13.1. Nie przewiduje sie limitu czasu ukornczenia.

13.2. Jachty beda klasyfikowane na podstawie rzeczywistego czasu przeptyniecia trasy, po prawidtowym ukoniczeniu i
przekazaniu informacji o czasie ukoriczenia zgodnie z niniejszg Instrukcja Zeglugi.

13.3. Brak limitu czasu nie zwalnia zawodnika z obowigzkédw wynikajgcych z przepisdw bezpieczenstwa, w szczegdlnosci
z obowigzku utrzymywania fgcznosci, zgtaszania istotnych problemoéw technicznych lub zdrowotnych oraz niezwtocznego
poinformowania Sedziego Gtéwnego lub Biura Regat o wycofaniu sie z wyscigu.

14. PROSBY O ROZPATRYWANIE | PROTESTY

14.1. Jacht zamierzajacy protestowac powinien poinformowac o tym Komisje Regatowg przy pierwszej rozsgdnej
sposobnosci po ukonczeniu wyscigu, w szczegdlnosci na linii mety przez VHF lub telefoniczne, a nastepnie oznaczy¢
zamiar protestowania literg ,,P” w Karcie trasy, fadowania akumulatoréw, ukonczenia i prosby o rozpatrywanie.

14.2. Formularze présb o rozpatrywanie sg dostepne w systemie SOR regat, gdzie nalezy je sktadaé w czasie
protestowym.

14.3. Czas protestowy wynosi 60 minut po ukonczeniu wyscigu przez protestujacy jacht albo 60 minut po tym, jak
protestujacy jacht poinformowat Komisje Regatowga o wycofaniu sie, w zaleznosci od tego, co nastgpi wczesnie;j.

14.4. Jezeli jacht konczy wyscig pomiedzy godzing 22:00 a 08:00, czas sktadania présb o rozpatrywanie tego jachtu
zostaje przedtuzony do godziny 10:00 tego samego dnia.

14.5. Zestawienie rozpatrywan zostanie opublikowane na oficjalnej tablicy ogtoszen tak szybko, jak to bedzie praktycznie
mozliwe. Rozpatrywania bedg odbywac sie w miejscu i czasie wskazanym przez Komisje Protestowa.

14.6. Komisja Protestowa moze prowadzi¢ rozpatrywania zdalnie lub hybrydowo, jezeli uzna to za uzasadnione.

15. PUNKTACIA

15.1. W klasie ORC wyniki bedg obliczane metoda Time on Distance All Purpose, chyba ze komunikat Komisji Regatowe;j
albo komunikat scoringowy ogtosi inng metode dopuszczong przez ORC dla wyscigu offshore.

15.2. W klasie Yardstick Baltic Solo wyniki bedg obliczane na podstawie czasu rzeczywistego skorygowanego
wspotczynnikiem BSY nadanym przez Organizatora. Wspdtczynnik BSY ma charakter uznaniowy i nie podlega protestom.



15.3. Regaty sktadaja sie z jednego wyscigu.

15.4. Wybdr metody punktacji, przyjeta dtugosc trasy, kierunki odcinkdw, dane wiatrowe i parametry uzyte do
przeliczenia wynikdw nie beda podstawg do zadania zado$¢uczynienia przez jacht. Zmienia to PRZ 61.1(a).

16. PRZEPISY BEZPIECZENSTWA

16.1. Komisja Regatowa moze protestowac jachty za naruszenie przepiséw bezpieczenstwa.

16.2. [DP] Zawodnicy majg obowigzek noszenia osobistych srodkow wypornosciowych przez caty czas przebywania na
wodzie, z wyjgtkiem krétkich okreséw, gdy przebierajg sie lub dostosowujg ubiér osobisty.

16.3. [DP] [NP] Jacht, ktdry nie zamierza opusci¢ portu albo nie zamierza startowac, musi jak najszybciej poinformowac o
tym Komisje Regatowag lub Biuro Regat.

16.4. [DP] [NP] Jacht, ktory wycofa sie z wyscigu, musi powiadomi¢ Komisje Regatowg lub Biuro Regat najszybciej jak to
mozliwe wszystkimi dostepnymi srodkami tgcznosci oraz potwierdzi¢ wycofanie po powrocie do portu.

16.5. Udzielenie pomocy osobie lub jednostce w niebezpieczenstwie jest obowigzkiem kazdego zawodnika. Uzycie
silnika, srodkow tgcznosci w celu ratowania zycia, udzielenia pomocy lub unikniecia bezposredniego niebezpieczenstwa
musi zostac opisane w pisemnym raporcie ztozonym Komisji Regatowej po zakonczeniu zeglugi.

16.6. Regaty sg regatami samotnikdéw. Od startu do mety na poktadzie moze przebywac wytacznie zgtoszony zawodnik.
Przyjecie na poktad innej osoby jest dopuszczalne wytgcznie w sytuacji ratowania zycia, udzielania pomocy albo innego
stanu wyzszej koniecznosci i musi zosta¢ niezwtocznie zgtoszone Komisji Regatowe;j.

17. tADOWANIE AKUMULATOROW | UZYCIE SILNIKA

17.1. [DP] Silnik moze by¢ uruchamiany w czasie wyscigu w celu tadowania akumulatoréw wytgcznie bez uzycia biegu do
napedu jachtu. Jacht nie moze uzyskaé napedu mechanicznego wskutek takiego uruchomienia.

17.2. [DP] Kazde uruchomienie silnika w celu fadowania akumulatoréw musi zosta¢ odnotowane w Karcie trasy,
tadowania akumulatoréw, ukoniczenia i prosby o rozpatrywanie. Wpis powinien obejmowadé date i godzine
uruchomienia, pozycje uruchomienia, date i godzine zatrzymania silnika oraz pozycje zatrzymania.

17.3. [DP] Zawodnik musi przekaza¢ wypetniong karte Sedziemu Gtéwnemu lub Biuru Regat niezwtocznie po ukonczeniu
wyscigu albo po wycofaniu sie. Brak przekazania karty moze skutkowac karg uznaniowg, a w przypadku braku mozliwosci
potwierdzenia prawidtowego przebycia trasy lub uzycia silnika — jacht zostanie sklasyfikowany jako DNF.

17.4. Pobér energii przez urzadzenia trackingowe, AlS, terminal Starlink, radiostacje, telefony, autopilota i inne
urzadzenia nie zwalnia zawodnika z obowigzku przestrzegania zasad tadowania i wpisow do karty.

18. WYPOSAZENIE | KONTROLE

18.1. Jacht i jego wyposazenie mogg podlega¢ kontroli w dowolnym czasie dla potwierdzenia zgodnosci z
Zawiadomieniem o Regatach, Instrukcja Zeglugi, przepisami OSR, przepisami ORC oraz dokumentami zgtoszeniowymi.

18.2. [DP] Wymiana uszkodzonego lub utraconego wyposazenia jest niedozwolona bez zgody Komisji Regatowej albo
Komisji Technicznej, jezeli taka zostata powotana. Prosba o zgode powinna zostac ztozona przy pierwszej rozsgdnej
sposobnosci, takze po wyscigu, jezeli wczesniejsze ztozenie prosby nie byto mozliwe.



18.3. [DP] Jacht wskazany do kontroli po zakoriczeniu wyscigu musi niezwtocznie udac sie do miejsca kontroli i
pozostawi¢ wyposazenie w stanie mozliwie niezmienionym do czasu zakonczenia kontroli.

19. JEDNOSTKI OFICJALNE, MEDIA | MATERIALY Z TRASY

19.1. Jednostki oficjalne Komisji Regatowej beda oznaczone w sposéb podany w komunikacie Organizatora. Brak
oznaczenia jednostki oficjalnej nie bedzie podstawa do zadania zado$¢uczynienia przez jacht. Zmienia to PRZ 61.1(a).

19.2. Jednostki medialne, VIP lub jednostki wspierajgce Organizatora nie sg jednostkami Komisji Regatowej, chyba ze
zostanie to wyraznie ogtoszone komunikatem. Dziatanie lub zaniechanie takich jednostek nie bedzie podstawg do
zadania zado$¢uczynienia przez jacht. Zmienia to PRZ 61.1(a).

19.3. Zawodnicy, w szczegdlnosci jachty Starlink, sg proszeni o przekazywanie Organizatorowi zdje¢, filméw, krétkich
relacji i innych materiatéw z trasy, o ile nie koliduje to z bezpieczenstwem zeglugi. Przekazywanie materiatow
medialnych nie moze wptywaé na decyzje sportowe zawodnika ani na bezpieczenstwo jachtu.

20. NAGRODY

20.1. Nagrody zostang przyznane zgodnie z Zawiadomieniem o Regatach i komunikatami Organizatora.

21. ZASTRZEZENIE ODPOWIEDZIALNOSCI

21.1. Wszyscy uczestnicy biorg udziat w Regatach catkowicie na wiasne ryzyko. Patrz PRZ 3 ,Decyzja o uczestniczeniu w
wyscigu”.

21.2. Zadna czynno$¢ wykonana lub niewykonana przez Organizatora, Komisje Regatowa, Komisje Protestowa, jednostki
oficjalne, jachty Starlink, partneréw lub wolontariuszy nie zwalnia zawodnika z odpowiedzialnosci za decyzje o starcie,
kontynuowaniu wyscigu, zegludze i bezpieczenstwie wiasnym oraz jachtu.

22. POSTANOWIENIA KONCOWE

22.1. Kazdy zawodnik jest zobowigzany do znajomosci niniejszej Instrukcji Zeglugi, Zawiadomienia o Regatach,
komunikatow Komisji Regatowej oraz aktualnych przepiséw bezpieczenstwa zeglugi.

22.2. W sprawach nieuregulowanych niniejsza Instrukcja stosuje sie odpowiednie przepisy PRZ, MPZZM, PZZ, ORC, OSR
oraz prawa powszechnie obowigzujgcego.

Sedzia Gtéwny

Bohdan Goralski



ZALACZNIK NR 1 - PUNKTY ZWROTNE | WARIANTY TRASY

Wspotrzedne podano w uktadzie WGS 84. Ponizsza lista ma charakter projektowy; ostateczny wariant, kolejnos¢ znakow
i strony mijania zostang ogtoszone komunikatem trasowym do godziny 20:00 w dniu poprzedzajgcym start.

Punkt Szerokos¢ Dtugos¢
Ptawa GW 54°23.58'N 18°46.79’E
Ptawa tEBA 54°47.09'N 17°33.85’E
Stawa OLANDS SODRA GRUND 56°4.20'N 16° 40.83’E
Archipelag Utklippan 55°57.44'N 15°42.54’E
Ptawa kardynalna LANAGRUND 55°32.43'N 14° 29.62'E
Archipelag Christianso 55°19.89'N 15°10.48’E
Ptawa ZN 54°36.80°'N 19° 6.09°E
Ptawa PP 54° 25.75'N 18°53.90’E
Ptawa NS 54°22.40'N 19° 16.60’E
Ptawa HEL 54°35.42'N 18° 53.29’E
Ptawa kardynalna HL-S 54°35.29'N 18°47.89'E
Ptawa GD 54°32.03'N 18°39.82'E
Ptawa NP 54°27.89'N 18°42.01'E
Czerwona gtowka wejscia do GZ 54°22.47'N 18°46.73’E

Wariant podstawowy 500 NM - kierunek trasy moze by¢ odwrécony

Start Goérki, okolice ptawy GW — Ptawa tEBA (PB) — Oland Sodra Grund (LB) — Archipelag Utklippan (LB) — Ptawa
kardynalna LANAGRUND (LB) — Wyspa Bornholm (LB) — Archipelag Christianso (PB) — Archipelag Utklippan (PB) — Ptawa
ZN (PB) — linia mety ptawa GW / czerwona gtéwka GZ.

Warianty zapasowe - kierunek trasy moze by¢ odwrdcony

Wariant Opis trasy

350 NM Start Gorki, okolice ptawy GW — Archipelag Utklippan (LB) —
Archipelag Christianso (LB) — linia mety ptawa GW / czerwona
gtéwka GZ.

260 NM Start Gorki, okolice ptawy GW — Archipelag Utklippan (LB) — linia
mety ptawa GW / czerwona gtéwka GZ.

140 NM Start Gorki, okolice ptawy GW — Ptawa tEBA (PB) — Ptawa ZN (PB) —
linia mety ptawa GW / czerwona gtéwka GZ.

90 NM Start Gorki, okolice ptawy GW — Ptawa HEL (PB) — Ptawa ZN (PB) —
Ptawa NS (PB) — Ptawa HL-S (LB) — Ptawa GD (LB) — Ptawa NP (LB) —
Ptawa PP (PB) — linia mety ptawa GW / czerwona gtdéwka GZ.




ZALACZNIK NR 2 — KARTA TRASY, tADOWANIA AKUMULATOROW, UKONCZENIA | PROSBY O
ROZPATRYWANIE

Karte nalezy wypetni¢ czytelnie i przekaza¢ Sedziemu Gtéwnemu lub Biuru Regat niezwtocznie po zakonczeniu wyscigu
albo wycofaniu sie z wyscigu. Dopuszcza sie wystanie czytelnego zdjecia karty na adres lub numer wskazany w
komunikacie organizacyjnym.

s/y: Nr zagla:

Zawodnik: Telefon:

A. Przebycie trasy
Lp. Znak / punkt Data i godzina trawersu | Pozycja GPS Uwagi
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B. tadowanie akumulatordéw silnikiem
Silnik moze by¢ uzywany do tadowania akumulatoréw wytgcznie bez uzyskiwania napedu mechanicznego.
Kazde uruchomienie nalezy wpisaé ponizej.

Lp. Uruchomienie — | Godzina Pozycja Zatrzymanie — Godzina Pozycja
data data
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C. Ukonczenie i prosba o rozpatrywanie
Data i godzina przekroczenia linii mety:

Pozycja / uwagi przy ukoriczeniu:

Czy jacht sktada prosbe o rozpatrywanie? Wpisac ,,P”, jesli tak:

Krétki opis zdarzenia / uwagi do Komisji Protestowej:

Podpis zawodnika: Data:




ZAtACZNIK NR 3 — CHECKLISTA JACHTU STARLINK

Zatacznik ma poméc zawodnikom wyznaczonym do obstugi terminala Starlink. Nie zastepuje przepiséw Instrukcji Zeglugi.

Okno CEST Terminal Raport do Biura Regat Odpytanie floty / materiaty
05:45-06:15 wigczony min. 30 min pozycja, status zawodnika i wywotanie VHF 77, raport o
jachtu, pogoda, problemy odpowiedziach, foto/wideo

jesli bezpieczne
11:45-12:15 wigczony min. 30 min pozycja, status zawodnika i wywotanie VHF 77, raport o
jachtu, pogoda, problemy odpowiedziach, foto/wideo

jesli bezpieczne
17:45-18:15 wigczony min. 30 min pozycja, status zawodnika i wywotanie VHF 77, raport o
jachtu, pogoda, problemy odpowiedziach, foto/wideo

jesli bezpieczne
23:45-00:15 wigczony min. 30 min pozycja, status zawodnika i wywotanie VHF 77, raport o
jachtu, pogoda, problemy odpowiedziach, foto/wideo

jesli bezpieczne

Minimalny raport Starlink

e Nazwa jachtu i numer zagla.

e Dataigodzina raportu CEST.

e Pozycja GPS.

e Status zawodnika: OK / problem / potrzebny kontakt.

e Status jachtu: OK / awaria / uszkodzenie / inne.

e Warunki: wiatr, stan morza, widzialnos¢, istotne ostrzezenia.

e Jachty odpytane na VHF 77 i ich odpowiedzi.

e Materiaty medialne przestane lub informacja, ze brak mozliwosci przestania



